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Oulun paateiden ja keskeisimpien padkatujen toteuttamis- ja
suunnitteluhistoria

Esipuhe

Kasilla olevassa muistiossa on kuvattu Oulun seudun paatie- ja katuverkon kehitysta seka toteutuneita ja
toteuttamatta jaaneita kehittamissuunnitelmia runsaan viidenkymmenen vuoden ajanjaksona vuodesta
1960 alkaen tdhan paivaan saakka. Muistio on tausta-aineistoa Leo Kososen Suomen Ymparistokeskuksessa
johtamalle Kolmen kaupunkijarjestelman malli -projektille, josta kaytetadan myos nimea UF- tai Urban Fab-
rics -projekti . UF-projektin tavoitteena on luoda uutta kaupunkiteoriaa ja tuottaa siihen tukeutuva kaytan-
non sovellusmalli kaupunkien kokonaisvaltaisen kehittdmisen ja suunnittelun avuksi. Perustana on uusi
ajattelutapa, joka tunnistaa kaupungeissa kolme kokonaisvaltaista ja paallekkaista kaupunkijarjestelmaa:
autokaupungin, joukkoliikennekaupungin ja jalankulkukaupungin. Se poikkeaa vallitsevista ajattelutavoista,
joissa kaupunkia kasitellaan yhtena kokonaisjarjestelmana tai kokonaisjarjestelman osajarjestelmina. Lisa-
tietoa UF-projektista 16ytyy nettisivulta www.urbanfabrics.fi.

UF-projektissa on selvitetty ja analysoitu neljan keskisuuren kaupungin — Kuopion, Oulun, Jyvaskylan ja Lah-
den — maankayton kehitysta ja suunnitteluhistoriaa jalankulku-, joukkoliikenne- ja autokaupunkimallin me-
todiikalla. My0os paatie- ja katuverkon kehitys- ja suunnitteluhistoriaa kuvaava taustaselvitys on laadittu
kaikista neljasta kaupungista. Kustakin kaupungista on laadittu paateiden ja keskeisimpien paakatujen to-
teuttamis- ja suunnitteluhistoriaa kuvaava muistio seka karttasarja tie- ja katuverkosta seka sen kehitykses-
ta. Tarkastelua jaksottaneet poikkileikkausvuodet ovat olleet 1960, 1975, 1990 seka 2005.

Muistio ja karttasarja sisaltavat kuvauksen kunkin poikkileikkausvuoden tie- ja katuverkosta seka seuraavan
15-vuotisjakson suunnitelmista. Mukaan on pyritty saamaan myos toteutumatta jaaneet suunnitelmat ja
tielinjaukset. Kuvia tarkasteltaessa on huomattava, etta karttasarjan kaikkien eri poikkileikkausvuosien tie-
ja katuverkkoa esittavien kuvien taustalla on nykytilanteen mukaiset taajamarajaukset ja rautatiet. Tarkas-
telussa kaytetty tieluokitus (paavayla, seudullinen/alueellinen tie- tai katu) palvelee vain tata tarkastelua
eikd suoraan vastaa nykyisia eika tarkasteluvuosien hallinnollisia tai toiminnallisia luokituksia. Katuverkosta
kartoille on pyritty ottamaan mukaan kulloisetkin paakadut tai vahintaankin sisaantulo- ja lapikulkuliiken-
teen kannalta keskeiset reitit. Pdavaylien eli paateiden ja niiden osana/jatkeena olevien katujaksojen osalta
on pyritty kuvaamaan vaylien kulloistakin teknista tasoa jaottelulla 2-ajoratainen vayla eritasoliittymin, 2-
ajoratainen vayla tasoliittymin, 1-ajoratainen moottoriliikennetie ja muu paatie. Muun verkon osalta teknis-
ta tasoa ei ole kuvattu.

Selvityksen ldhdeaineistona ovat olleet muun muassa kaupunkiseutujen tie- ja katuverkon kehittamissuun-
nitelmat, lilkkennejarjestelmasuunnitelmat, kaava-aineistot seka yksittdisten teiden rakentamista ja paran-
tamista eri vaiheissa koskevat suunnitelmat. Korvaamattomia ldhteita ovat olleet myds teiden ja tienpidon
historiaa kasittelevat julkaisut ja nettisivustot seka erilaiset vanhat kartta-aineistot. Kartta-aineistoja lukuun
ottamatta kaytetyt lahteet on mainittu lahdeluetteloissa. Lisaksi arvokkaita tadydennyksia ja korjauksia ovat
esittaneet kaupunkien ja ELY-keskusten liikenteen ja maankdyton suunnittelijat. Silti historiatiedot voivat
sisdltaa virheita ja epatasmallisyyksia. Esimerkiksi teiden valmistumisvuosi voi jossain lahteessa olla liiken-
teelle avaamisvuosi, toisessa lopullinen valmistumisvuosi.

Muistiot ja kartat on laadittu Linea Konsultit Oy:ssa. Oulua koskevasta tekstista on vastannut Sakari Somer-
palo ja kartoista Jaana Martikainen. Tyon tilaajina ovat olleet Liikennevirasto seka Pohjois-Savon, Pohjois-
Pohjanmaan ja Keski-Suomen ELY-keskukset. Tilaajan puolelta ty6ta on ohjannut Matti Holopainen Liiken-
nevirastosta.
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1960-1975

Vuonna 1960 valtatie 4 kulki eteldstd Limingan Haaransillalta nykyisen seututien 847 ja Limingantien reittié
Oulun keskustaan. Keskustan pohjoispuolella tie kulki nykyisten Merikosken siltojen, Tuirantien, Valtatien,
Koskelantien ja Oulunseldntien kautta nykyisen Rajakylén tienoille sekd siité edelleen nykyisen seututien 847
reittid pohjoiseen. (Wikipedia: Valtatien 4 historia, 2012). Oulun keskustassa liikenteen pddreitti kulki vuo-
den 1962 yleiskartan mukaan Uuttakatua ja Kajaaninkatua pitkin Merikosken silloille. Jalan Oulujoen yli
pddsi Merikosken siltojen lisciksi vuonna 1886 rakennettua vanhaa rautatiesiltaa, “Rautasiltaa”, pitkin (Wi-
kipedia: Rautasilta, 2013. Siihen aikaan sillan péidkannattajien vdlissé oli kapea kaiteella raiteista erotettu
tila jalankulkijoille (Myllyld 2013). Seuraavat joenylitysmahdollisuudet olivat Oulujoen kirkon kohdalla ””ki-
viniemeldisten kirkkotien” osana toiminut lossiyhteys, joka lopetettiin Pohjantien sillan rakentamisen aikoi-
hin 1960-luvulla, sekéd Sanginsuun lossi reilun kymmenen kilometrin pddssd siséimaassa (Myllyld 2013).

Valtatiehen 4 Limingassa yhtyvdn Turun ja Oulun vdlisen valtatien 8 reitti oli kulkenut Raahen ja Oulun viilil-
ld alun perin rannikkoa pitkin Siikajoen ja Lumijoen kautta. Nykyinen suora linjaus Raahesta Liminkaan ra-
kennettiin vanhojen karttojen perusteella 1950-luvun lopulla. Oulusta Kiimingin, Pudasjdrven ja Taivalkos-
ken kautta Kuusamoon kulkenut maantie 20 puolestaan rakennettiin 1950- ja 1960-luvuilla uudelleen Idhes
alkuperdiselle paikalleen lukuun ottamatta Taivalkosken keskustan kautta linjattua oikaisua (Grénroos
2012).

Pdditie Oulusta Kajaaniin — silloinen kantatie 77 — oli vuonna 1960 linjattu Oulujoen pohjoisrantaa pitkin.
Alun perin Oulun ja Kajaanin vdlinen pddreitti on kulkenut Oulujoen eteldpuolista tietd pitkin, mutta 1950-
luvulla joen pohjoispuolelle rakennettiin uusi tie (nykyinen Vaalantie) ja kantatieyhteys viitoitettiin joen
pohjoispuolelle. (Grénroos 2012). Joen eteldpuolella liikenne kulki nykyisté Kajaanintietd pitkin. Uutta Kai-
nuuntietd (nykyinen valtatie 22) ei vield ollut, vaan sen nykyisessd pddtekohdassa Saaristokatu jatkui radan
ali Siltakatuna Karjasillan alueelle saakka.

Pohjantien suunnitelmat ja hankkeet

Oulun keskustan ohittavan tien suunnitteleminen aloitettiin sangen varhain. Jo vuonna 1952 laaditussa niin
sanotussa Meurmanin—Ervin yleiskaavassa Oulun ymparystieksi nimetty "Pohjan tie” oli merkitty jokseenkin
nykyiselle paikalleen silloisen kaupunkialueen reunalle, sen ja suunnitellun |dhiérakenteen valiin. Kun 1950-
luvulla autojen maaran ja autoliikenteen kasvaessa keskustan liikenteessa alkoi olla ongelmia, TVH:n maa-
rasi vuonna 1955 kirjeelladan TVH:n Oulun piirin tekemaan tutkimuksen Oulun ohitustien rakentamiseksi.
Alustavan tutkimus Oulun ohikulkutien rakentamiseksi Kempeleen, Oulujoen, Oulun ja Haukiputaan kunnis-
sa tehtiin vuosina 1956-1957. Tutkimusten ja yleiskaavan perusteella TVL esitti ohitustien rakentamista
kiireellisesti. (Wikipedia: Valtatien 4 historia 2012, Nousiainen 2008)

TVL suunnitteli Pohjantien rakentamista kahdessa vaiheessa. Ensimmainen noin yhdeksan kilometrin pitui-
nen osuus lahtisi Kajaanintien kohdalta kaksiajorataisena moottoritiena pohjoiseen Oulujoen yli ja Kuusa-
montien ohi, mista se jatkuisi yksiajorataisena moottoriliikennetiena kuusi ja puoli kilometria ja liittyisi van-
halle nelostien linjalle Raja-Taskilassa. Ensimmaisen osuuden tiesuunnitelma valmistui vuonna 1960 ja ra-
kentaminen aloitettiin vuonna 1962. (Nousiainen 2008, Wikipedia: Valtatien 4 historia, 2012)
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Kuva 1. Otto I. Meurman ja Arne Ervi: Oulun yleiskaava 1952. Ldhde: Oulun kaupungin vanhojen yleiskaavo-
jen esittelyplanssit 2012.

Pohjantien toisen osuuden tiesuunnitelma valmistui vuonna 1963. Siinad Pohjantie jatkui Kajaanintielta ete-
|dan ensin kolmisen sataa metria moottoritiend, muuttui sitten yksiajorataiseksi ja kulki ndin runsaat kuusi
kilometria Kiviniemeen lentokentantien risteykseen saakka. Koko Pohjantien avattiin virallisesti liikenteelle
18. lokakuuta 1967, joskin tie oli ollut osittain kaytosséa jo rakennusaikana. (Nousiainen 2008, Wikipedia:
Valtatien 4 historia, 2012)

Valmistuttuaan Pohjantie oli kaksikaistainen moottoriliikennetie lukuun ottamatta Kontinkankaan ja Laani-
lan valista vajaan kolmen kilometrin moottoritieosuutta. Toiselle ajoradalle oli kuitenkin varattu tila en-
simmaisenad rakennetun ajoradan itdpuolelta viiden kilometrin matkalle eteldan ja kolmen kilometrin mat-
kalle pohjoiseen. Myds ensimmaisessa vaiheessa tasoliittymana rakennetussa Iskon liittymassa oli tilavara-
us eritasoliittymalle. Iskon risteyksesta Tuiraan johti jo 1960-luvun alkupuolella valmistunut nelikaistainen
sisdantulovayla. Toisten ajoratojen ja eritasoliittymavarausten ohella liikkennemaarien voimakkaaseen kas-
vuun varauduttiin TVL:n 1960-luvun alkupuolen tiesuunnitelmissa esittamalla visio valtatien 4 siirtdmisesta
tulevaisuudessa Kempeleessa ja Kellossa radan itdpuolelle. (Nousiainen 2008)
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Muut suunnitelmat ja hankkeet

Oulujoen yli rakennettiin uusi ratasilta vanhan Rautasillan viereen vuonna 1964, koska uudempi rautatieka-
lusto ei enda sopinut kulkemaan vanhan sillan silta-aukon lavitse (Wikipedia: Rautasilta, 2013). VR vuokrasi
vanhan Rautasillan Oulun kaupungille Oulujoen ylittavan katuliikenteen kayttoon. Rautasillan nykyinen
kevyen liikenteen vayla rakennettiin sillan ulokkeelle 1960-luvulla. (Myllyld 2013)

Oulun keskustassa Heikinkadun ja Linnankadun/Kajaaninkadun valiin rakennettiin 1960-luvulla viistokatu-
yhteys, Lavistdja, sujuvoittamaan Kajaanintien rata-alikulusta Merikosken silloille ja painvastoin suuntautu-
vaa liikennetta (Myllyld 2013).

Meurmanin—Ervin vuoden 1952 yleiskaavassa oli varaus myos Oulusta Kajaaniin johtavan maantien uudelle
Oulujoen eteldpuoleiselle linjaukselle, Kainuuntielle. Se poikkesi Kainuuntien (nykyinen valtatie 22) toteu-
tuneesta linjauksesta siten, etta paasuunta Oulun keskustaan oli linjattu Raksilan ita- ja pohjoispuolitse
silloisen ja nykyisen Kajaanintien alkupisteeseen. Uusi Kainuuntie Oulujoen eteldpuolelle rakennettiin 1960-
ja 1970-luvulla (Grénroos 2012), Oulun paa valmistui jo 1960-luvun aikana. Kun joen eteldpuolinen uusi tie
oli valmis, se nimettiin valtatieksi 22 ja joen pohjoispuolella kulkenut entinen kantatie 77 muutettiin maan-
tieksi (Wikipedia: Kantatie 77, 2013)

Liikkenneverkkosuunnitelmat

Vuonna 1967 Insinddritoimisto Pentti Polvinen ja Wilbur Smith & Associates palkattiin laatimaan Oulun
lilkenteen yleissuunnitelma, jota laadittiin samanaikaisesti uuden yleiskaavan kanssa. Yleissuunnitelma poh-
jautui saman insindoritoimiston vuonna 1965 tekemaan Oulun ensimmaiseen liikkennetutkimukseen ja -
ennusteeseen. Yleissuunnitelma sisalsi liikenne-ennustemallien kehittdmisen, vaihtoehtoisten maankaytto-
suunnitelmien vertailun, vaihtoehtoisten liikenneverkkojen kehittdmisen ja vertailun ja suositeltavan liiken-
neverkon suunnittelun seka keskusten likkennesuunnitelman laatimisen. Uusi yleiskaava hyvaksyttiin vuon-
na 1968 ja liikenteen yleissuunnitelma valmistui vuonna 1969. (Polvinen 1969)

OULUMN YLEISKAAVOITUS
MAANKAYTTS 1982 JA 2000

B A-untosiueet 1962 111130 henk
Asuntoalueet 2000 153 000 henk

Muu rekennettu kaupunkialue 1982

1 "] Muu rakennetty kaupunilalue 2000

—(E)— Paskatu tai -te ja littyma

’T’f’a .' - Rautstie

{
T
Kuva 2. Suur:Oqun yleiskbava, hyvdksytty kaupunginha/lituksessa yleisiliikennesuunnitelman pohjaksi
vuonna 1968. Léhde: Oulun kaupungin vanhojen yleiskaavojen esittelyplanssit 2012.
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Yleiskaavassa liikkennesuunnitelman pohjaksi valittiin ns. synteesimalli, jossa padakeskuksen lisdksi suunnitel-
tiin voimakkaat aluekeskukset pohjoiseen yliopiston yhteyteen Kaijonharjuun ja etelaan Maikkulaan. Kau-
punkirakenne kasvoi pohjoisessa nelostien varressa Pateniemen ja Kuivasjarven suuntaan, eteldssa Kaakku-
riin ja Oulujokivarren molemmin puolin. (Suur-Oulun yleiskaava 1968)
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Kuva 3. Suositeltava tieverkko v. 2000 Oulun liikenteen yleissuunnitelman 1969 mukaan (Polvinen 1969).

Liikenteen yleissuunnitelman keskeisia, vuoteen 2000 mennessa toteutettaviksi esitettyja ratkaisuja olivat:

- Pohjantien rakentaminen moottoritieksi ja jatkaminen moottoritiena pohjoiseen ja eteldan radan
lansipuolella seka tien leventaminen kuusikaistaiseksi Kontinkankaan ja Laanilan liittymien valilla

- keskustan lapikulku- ja syottévaylana toimiva kaksiajoratainen, 4—6-kaistainen, lopputilanteessa eri-
tasoliittymin varustettu Tullivayl3, joka oli linjattu Limingantien jatkeena etelasta radanvartta ja
Rautatienkatua pitkin Rautasillan tilalle rakennettavan uuden sillan kautta Tullivaylan, Kuusamon-
tien ja Pohjantien muodostamaan eritasoliittymakolmioon

- Useiden paateiden ja -katujen lisdkaistat ja eritasoliittymat, mm. toisen ajoradan rakentaminen
Kuusamontielle (nykyinen vt 20), Kajaanintielle, Kainuuntielle (nykyinen vt 22), Vaalantielle, keskus-
tan sisddantulojaksojen varustaminen eritasoliittymilla seka Merikosken siltojen ja Heikinkadun le-
ventaminen kuusikaistaisiksi ja siltajakson liittymien rakentaminen eritasoisiksi.
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- keskustan pohjoispuolen uudet poikittaisvaylat:
o pohjoinen kehadkatuyhteys, Raitotie, Kuivasjarven ja Pyykosjarven pohjois- ja itapuolitse Kuu-
samontien poikki Vaalantielle
o yliopistoalueen ja pohjoisten asuntoalueiden liikennetta palvelevat poikittaiskadut Linna-
maantie ja Tervahovintie
o Kiertotie, Kuusamontien jatkeena Tuiran pohjoisreunan ja radan valiin linjattu nelikaistainen
paatieyhteys Toppilansalmeen
- keskustan eteldapuolen uudet poikittaisvaylat:
o lahimpana keskustaa Puistokadun padsta sairaala-alueen kiertden joen yli Vaalantielle linjattu
katuyhteys Joutsentie-Oulunsuuntie
o suunnitelman laadinta-aikana rakenteilla olleesta Eteldsatamasta alkava ja Kajaanintielle joki-
rantaan paattyva katuyhteys Poikkimaantie
o lentokentdntien jatkeena radan ja joen yli Vaalantielle jatkuva nelikaistainen, Kainuuntien ja
Vaalantien valilla kuusikaistainen paatieyhteys Maikkulantie (nykyinen Oulunlahdentie, joka
ei kuitenkaan jatku joen yli)
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Kuva 4. Suositeltava keskustan katuverkko ja pysdkéintijérjestely v. 2000 Oulun liikenteen yleissuunnitelman
1969 mukaan (Polvinen 1969).

Oulun liikenteen yleissuunnitelman valmistuttua tyota jatkettiin kymmenvuotiskauden toteuttamisohjel-
man laatimiseksi ja avoimeksi jadneiden kysymysten selvittamiseksi. Oulun kaupunkiseudun paatie- ja katu-
verkon kehittamissuunnitelma valmistui vuonna 1972. Samaan aikaan laadittiin erilliset suunnitelmat jouk-
koliikenteestd, keskustan pysakoinnista seka jalka- ja pyoraliikenteestd, jonka tarpeet olivat suunnitelma-
tekstin mukaan jadneet autoliikenteen kasvun haasteisiin keskittyneessa suunnittelussa vihemmalle. (Ou-
lun kaupunkiseudun... 1972, Oulun jalka- ja pyoraliikenteen... 1972)
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Kaupunkiseudun paatie- ja katuverkon kehittamissuunnitelmassa vuoden 1969 yleissuunnitelman ratkaisuja
jonkin verran kevennettiin ja tavoiteverkkoon vuodelle 2000 esitettiin seuraavia muutoksia:

Tullivaylan luokka muutetaan moottorikadusta paakaduksi eika sen ja Pohjantien valille suunnitella
liittymaa

Kajaanintien ja Merikosken siltojen valinen yhteys hoidetaan Heikinkadun paikalle suunnitellun
moottorikadun sijasta edelleen Lavistdjan ja Katuparin Kajaaninkatu/Linnankadun kautta
Kainuuntien ja Kajaanintien liittymat Ratakadun ja Teuvo Pakkalankadun kanssa seka Vaalantien ja
Kuusamontien liittyma suunnitellaan tasoliittymina

Poikkimaantien jatkaminen Kajaanintielta Oulujoen yli otetaan huomioon.

Tie- ja katuverkkoa esitettiin tdydennettavaksi seuraavalla kymmenvuotiskaudella vuoteen 1982 mennessa
seuraavilla yhteyksilla:

Tervahovintie

Joutsentien-Oulunsuuntie Puistokadun paasta joelle saakka
Poikkimaantie Etelasatamasta Kajaanintielle

Tullivayla valilla Saaristonkadulta joen yli Ruskontielle

Pohjantien jatkeet eteldssa Liminkaan ja pohjoisessa Haukiputaalle.

Kuva 5. Oulun kaupunkiseudun tavoitetieverkko vuodelle 1982 vuoden 1972 pdditie- ja katuverkon kehittd-
missuunnitelman mukaan (Oulun kaupunkiseudun... 1972).
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kdva 6. Oulun tavoitteellinen tie- ja katuverkko vuodelle 1982 vuoden 1972 pdiditie- ja katuverkon kehittd-
missuunnitelman mukaan (Oulun kaupunkiseudun... 1972).
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Kuva 7. Keskustan tavoitteeII/:hénn/iikén'r‘wéjdrjést‘e/md vuoden 1972 pddtie—ja katuverkon kehittdmissuunni-
telman mukaan (Oulun kaupunkiseudun... 1972).

Vuonna 1972 olivat valmiina eri liikennemuotoja koskevat osasuunnitelmat: Oulun liikenteen yleissuunni-
telma 1969, Oulun julkisen liikenteen kehittamissuunnitelma 1970, Oulun jalka- ja pyoraliikenteen kehitta-
missuunnitelma 1972, paakeskuksen toimintojen sijoitussuunnitelma 1972 seka Oulun kaupunkiseudun tie-
ja katuverkon kehittamissuunnitelma 1972. Kaupunginhallituksen suunnitelmista tekemien paatosten jal-
keen rakennusvirasto laati vuonna Oulun liikenteen yleistavoitteet. Niihin oli kirjattu eri otsikoiden alle
muun muassa seuraavia, tallakin hetkella hyvin ajankohtaisilta kuulostavia tavoitteita, jotka merkitsivat
selvaa linjanmuutosta vuoden 1969 liikenteen yleissuunnitelman julkilausumattomana (tavoitteita ei ole
esitetty) lahtokohtana olleisiin vapaan autonkayton tarpeisiin:

- Erililkennemuotojen, jalka- ja pyoraliikenteen, joukkoliikenteen, moottoriajoneuvoliikenteen ja py-
sakdinnin tasapainoiseen kehittamiseen paasemiseksi niihin tarvittavat investoinnit esitellaan erilli-
sind toiminta- ja taloussuunnitelmaa seka talousarviota varten.

- Joukkoliikenteen kehittamista tuetaan erilaisin kaupungin toimenpitein.

- Pyritaan vaikuttamaan siihen, etta valtion ja kuntien valinen tyonjako likkennevaylien rahoituksessa
saadaan nykyista tarkoituksenmukaisemmaksi.

- Koskikeskuksen ja vanhan ruutukaava-alueen suojelemiseksi liikkenteen hairidilta Merikosken Silto-
jen levittamisesta pidattaydytdaan ohjaamalla Oulujoen ylittavaa liikennetta uusille suunnitelluille
vaylille.

- Liikekeskustan ydinalue rauhoitetaan ajoneuvoliikenteelta.

- Uusien moottoriajoneuvoliikenteen vaylien rakentamisen kanssa jalka- ja pyoraliikenteen yhteydet
tien suunnassa ja sen poikki rakennetaan samanaikaisesti.

- Kaavoitustoimintaa ja rakentamista ohjataan keskitetysti hajarakentamista valttden alueille, jonne
eri liikennemuotojen palvelukset on taloudellisesti ulotettavissa.

- Eri toimintojen ryhmittelyssa tulee edistaa liikenteelta rauhoitetujen asuntoalueiden syntymista ja
sijoittaa asumisen painopisteet joukkoliikenteen suunnitelmassa osoitetun hyvan palvelun alueille.
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Toiminta- ja taloussuunnitelmaa seuraavan kerran tarkistettaessa jalka- ja pyoraliikenne otetaan
huomioon kuten muutkin liikennemuodot.

Kun valtaosa keskustaan suuntautuvasta tydomatkaliikenteesta joudutaan ohjaamaan joukkoliiken-
teen valineisiin on tdman liikennemuodon palvelutasoa nostettava (nopeuden lisdédminen, infran
rakentaminen, pysakkialueiden matkustajapalveluiden liséaminen).

Moottoriajoneuvoliikenteen valittaminen jaa nykyisen paakatu- ja paatieverkon tehtavaksi. Sita
tdydennetdan liikenteen yleissuunnitelmassa esitetyilla uusilla yhteyksilla toiminta- ja taloussuunni-
telmaan nojautuvan toteuttamisohjelman mukaan.

Kun taloudelliset mahdollisuudet selvasti alittavat liikkennetarpeen vaatimukset, valtetaan kalliita
lilkenneratkaisuja esim. eritasoliittymia.

Paahuomio kohdistetaan aivan valttamattomien uusien yhteyksien luomiseen ja nykyisten vaylien
kunnon yllapitamiseen.

Liikennemaarien edellyttaman liikennetilan lisddamista pidetdaan vaistyvana perusteena parannus-
toimenpiteille.

Liikekeskustassa pyritaan tyydyttamaan osa keskustassa asuvien autopaikkatarpeesta, lyhytaikaisen
pysdkoinnin tarve kokonaan ja tydmatkaliikenteen vaatimasta autopaikkatarpeesta korkeintaan 50
%. (Oulun liikkenteen... 1973)
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1975-1990

Vuonna 1975 valtatie 4 ohitti Oulun keskustan eteléistd Kiviniemestd pohjoiseen Raja-Taskilaan ulottuvaa
Pohjantietd pitkin. Joen ylittdvdlld Kontinkankaan (Kajaanintien) ja Laanilan (Ruskontien sillan) viliselld
osuudella Pohjantie oli nelikaistainen moottoritie, muualla kaksikaistainen moottoriliikennetie. Kajaanin
suuntaan oli kdytéssd uusi Oulujoen eteldpuoleinen Kainuuntie (nykyinen valtatie 22). Suunnitelluista uusis-
ta poikittaiskatuyhteyksistd oli kokonaan rakennettu nelostien ja Kuusamontien vdlinen Raitotie pohjoises-
sa, joen eteldpuolella kehédkatu Joutsentie-Oulunsuuntie oli valmiina viilillé Peltola-Karjasilta.

Liikenneverkkosuunnitelmat

Vuonna 1980 valmistui kaupungin, TVH:n ja TVL:n Oulun piirin toimesta Oulun paatie- ja katuverkon kehit-
tadmissuunnitelma 1981-1990, johon sisdltyi myos tie- ja katuverkon runkosuunnitelma vuodelle 2010.
Maankayton osalta tutkittiin kahden vaihtoehdon vaikutuksia liikennemaariin, ajokustannuksiin ja jokisillan
paikkaan. Toisessa vaestonkasvun painopiste oli Kaakkurissa kaupungin eteldosassa ja toisessa Saarelassa
Oulujoen itapuolella. Suunnitelma paatyi suosittelemaan Kaakkurin kasvusuuntavaihtoehtoa. Oulujoen
ylittavan liikenteen kasvu arvioitiin pystyttavan hoitamaan uuden Erkkolan sillan avulla eli jatkamalla Ou-
lunsuuntieta joen yli Vaalantielle. Sen jalkeen tulevia tarpeita varten esitettiin sdilytettavaksi aluevaraus
Knuutilan sillalle eli Poikkimaantien jatkeelle joen yli Vaalantielle. (Oulu, paatie- ja katuverkon... 1980)

PAATIE- JA PAAKATUVERKON
KEHITTAMISSUUNNITELMA 1981-90

OULU

PAATIE -JA PAAKATUVERKKD 1990

SELITYKSIA

-——— ALUEVARAUS V.1990 JALKEEN TARVIT-
TAVAA LIIKENNEVAYLAA VARTEN

Kuva 8. Oulun tavoiteverkko vuodelle 1990 ja aluevaraukset sen jélkeisic vdylid varten (Oulu, pddtie- ja ka-
tuverkon... 1980).
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Vuoteen 1990 mennessa esitettiin toteutettavaksi mm.

- Pohjantien jatkamista moottoriliikennetiena pohjoisessa Linnanmaalta Kelloon (ml. Linnamaan eri-
tasoliittyma ja Linnamaantie) ja eteldssa Kiviniemesta Kempeleeseen (ml. Lentokenténtien jatke Pa-
lokankaantielle) seka Kajaanintien ja Kiviniemen valisen moottoriliikennetien tdydentamista toisella
ajoradalla moottoritieksi

- joosinrakenteilla ollutta Tullivaylaa

- Kuusamontien jatkamista radanvartta seuraten valtatiena valilla Tullivayla-Kemintie ja katuna valilla
Kemintie-Hietasaarentie (nykyinen Bertel Jungintie) seka toisen ajoradan rakentamista vilille Vaa-
lantie-Raitotie

- Oulunsuuntien jatkamista joen yli Vaalantielle ja edelleen eteenpain Parkkisenkankaantiena

- Joutsentien jatkamista Karjasillalta radan ali Limingantulliin

- Poikkimaantieta valille Eteldsatama-Kajaanintie. (Oulu, paétie- ja katuverkon... 1980)

Paatie- ja katuverkon runkosuunnitelma vuodelle 2010 sisalsi lisdksi linatintien korvaavan Lentokentantien
jatkeen Kainuuntielle (Oulunlahdentie) seka aluevarauksen Poikkimaantien jatkeelle joen yli Vaalantielle.
(Oulu, paatie- ja katuverkon... 1980)

Pohjantien suunnitelmat ja hankkeet

Vuosina 1975-77 Pohjantien moottoriliikennetieosuutta taydennettiin aiempien suunnitelmien mukaisesti
moottoritieksi Laanilasta kolmen kilometrin verran pohjoiseen Iskoon. Samalla Kemintien liittyma Iskossa
rakennettiin eritasoliittymaksi. (Gronroos 2012, Wikipedia: Valtatien 4 historia, 2012).

Vuonna 1979 valmistui tiesuunnitelma Pohjantien jatkamisesta pohjoiseen vilille Linnamaa-Kello. Sen mu-
kaisesti moottoritieosuutta jatkettiin vuosina 1980-82 vajaan kilometrin samassa yhteydessa toteutettuun
Linnanmaan eritasoliittymaan saakka, mista tie rakennettiin rautatien itdpuolella yksiajorataisena moottori-
liikennetiena noin kuusi kilometria pohjoiseen Kelloon. Uusi tieosuus yhdistettiin vanhaan nelostiehen ra-
dan ylittavalla vajaan kahden kilometrin maantieluokkaisella jaksolla. (Nousiainen 2008) Nykyista Raitotien
eritasoliittymaa ei silloin vield toteutettu, vaan Raitotie vain ristesi uuden valtatielinjan yli sillalla.

Valtatien 4 suunnittelussa tavoitteena oli moottoritien rakentaminen koko valille Limingan Haaransillalta
eteldssa lin keskustan pohjoispuolelle pohjoisessa ja suunnittelua tehtiin aktiivisesti koko yhteysvalilla. Poh-
joisessa Haukiputaan ohittavan nelostien jatko-osuuden Kello-Rainanpera suunnittelu oli alkanut jo 1960-
luvulla, mutta aktiivisesti tien yleissuunnitelmaa valmisteltiin 1980-luvulla. Vuoden 1980 yleissuunnitelmas-
ta valmistui vuonna 1982 paivitetty versio, jossa oli mukana viisi linjausvaihtoehtoa. Lopulta linjauksesta
kaydyssa keskustelussa nousivat voimakkaasti esille kolme vaihtoehtoa: olemassa olevan Haukiputaan kun-
takeskuksen lapi kulkevan tien parantaminen seka uuden Haukiputaan keskustan ohittavan tien rakentami-
nen joko rautatien lansi- tai itdpuolelle, joista jalkimmainen liittyi vanhaan valtatiehen pohjoisempana kuin
radan lansipuoleinen vaihtoehto. TVL ja seutukaavaliitto kannattivat radan lansipuoleista vaihtoehtoa, Hau-
kiputaan kunta ja [daaninhallitus puolestaan radan itdpuoleista linjausta. Kunta ja seutukaavaliitto katsoivat
lisaksi, ettd mahdollisimman pitkaan tulisi parantaa olemassa olevan tien turvallisuutta ja toimivuutta.
(Nousiainen 2008)

Tie- ja vesirakennushallitus antoi TVL:lle uudet suunnitteluohjeet kevaalla 1984, koska tien linjausvaihtoeh-
doista ei oltu paasty yksimielisyyteen. Lisdaksi se halusi lisaselvityksia TVL:n suunnitteluprosessin aikana esiin
nostamasta ideasta toteuttaa radan itapuolinen linjaus halvemmalla ilman Haukiputaan sisdantuloyhteyk-
sid. Uuden linjausvaihtoehdon pohjaksi otettiin radan itapuolinen linjaus. Vuonna 1984 aloitettu yleissuun-
nitelman tarkistus johti uuden linjauksen mukaisen tiesuunnitelman valmistumiseen vilille Kello-
Raindnpera vuonna 1988. (Nousiainen 2008) Moottoriliikennetie Kellosta Rdindnperalle otettiin kayttoon
vuonna 1993 (Wikipedia: Valtatien 4 historia, 2012).
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Samanaikaisesti kun Kello-Rdinanpera-osuuden suunnittelu oli kdynnissa, suunniteltiin Qulun Linnamaan ja
Kellon vélisen moottoriliikennetieosuuden rakentamista moottoritieksi. Vuonna 1988 valmistui toimenpi-
deselvitys, joka sisalsi toisen ajoradan rakentamisen lisaksi moottorililkkennetien rakennusvaiheen suunnit-
telussa rahoituksen niukkuuden vuoksi tingityn Pateniemen eritasoliittyman. (Valtatie 4... 1988) Molemmat
hankkeet, sekd Linnamaa-Kello etta Kello-Rainanpera, toteutettiin samanaikaisesti 1990-luvun alussa.

Jo 1980-luvun lopulla kdynnistyi myo6s suunnittelu moottoritien jatkamisesta lin Rdindnperalta edelleen lin
pohjoispuolelle. Yhteysvalin pdasuuntaselvitys valmistui vuonna 1987. (Valtatie 4... 1988)

Eteldassa Kempeleen ja Kiviniemen valisen moottorivaylan linjausta oli hahmoteltu TVL:n Oulun piirin kar-
toissa jo 1960-luvun alussa, jolloin valmistuivat Oulun ohitustien eli Pohjantien yleissuunnitelmat valilla
Lentokentdntie-Kemintie. Myohemmin Kempele-Kiviniemi-linjausta oli tarkasteltu mm. Oulun ja kaupunki-
seudun tieverkkosuunnitelmissa vuosina 1969 ja 1972. Vuonna 1977 laadittiin valtatien 4 ja 8 tieverkkosel-
vitys valilla Haaransilta-Keiska (Haukipudas) ja sen jdlkeen selvitys valtatien 4 ja 8 linjausvaihtoehtojen vai-
kutuksesta valilla Kempele-Oulu. Niiden perusteella TVL:n Oulun piiri ja Kempeleen kunta valitsivat mootto-
riliikkennetien jatkosuunnittelun pohjaksi tien nykylinjauksen mukaisen ns. perinteisen —jo 1960-luvulla
suunnitelmissa esilla olleen — vaihtoehdon seka lahempana rautatietd ja Kempeleen keskustaa kulkevan ns.
radanvarsilinjauksen. (Nousiainen 2008)

Molemmista vaihtoehdoista laadittiin yleissuunnitelmat vuonna 1978. Valtatien parantaminen silloiselle
paikalleen jatettiin pois jatkosuunnitelmista kustannus- ja maankayttosyista. Yleissuunnitelmien perusteella
liikenne- ja viestintaministerio teki vuoden 1981 alussa paatoksen tie- ja rakennussuunnitelman jatkamises-
ta TVH:n TVL:n Oulun piirin ja Oulun kaupungin kannattaman perinteisen vaihtoehdon mukaisesti. Perintei-
sen linjauksen paremmuutta perustelivat mm. se, etta se oli edullisempi, siihen oli jo varauduttu Kempe-
leen kunnan rakennuskaavoissa ja se oli maan huoltovarmuuden kannalta turvallisempi kulkiessaan kau-
empana rautatiestd. Kempeleen kunta ja Pohjois-Pohjanmaan seutukaavaliitto kuitenkin kannattivat Ia-
hempana keskustaa ja kauempana pohjavedenottamosta kulkevaa radanvarsivaihtoehtoa. Kunta laati uu-
den suunnitelmaluonnoksen ja esitti suunnittelun jatkamista sen pohjalta. TVL:n Oulun piiri laati molem-
mista vaihtoehdoista tiesuunnitelmatasoisen tarkastelun, mutta oli vuonna 1983 valmistuneen vertailutut-
kimuksen jalkeen edelleen perinteisen vaihtoehdon kannalla. Loppujen lopuksi moottoriliikennetie raken-
nettiin perinteisen linjauksen mukaisesti 1980-luvun lopussa ja otettiin liikenteen kayttéon syksylla 1990.
(Nousiainen 2008) Samassa yhteydessa toteutettiin Lentokentédntien jatke (Oulunlahdentie) Kiviniemesta
Kaakkurin paikallistielle (Palokankaantielle). (Valtatien 8... 1989)

Moottorivaylan jatkamista Kempeleesta Haaransillalle oli sivuttu jo aiemmin vuonna 1978 valmistuneessa
Kempele-Kiviniemi-yleissuunnitelmassa, mutta tarkemmin asiaan perehdyttiin vuonna 1987 valmistuneessa
Haaransilta-Kempele-yleissuunnitelmassa. Vaihtoehtoina tutkittiin olevan tien nelikaistaistamista, mootto-
ritien rakentamista sen paikalle tai moottoritien rakentamista uuteen paikkaan. Jatkosuunnittelun pohjaksi
valittiin viimemainittu vaihtoehto. Suunnitelmasta annettujen lausuntojen perusteella TVL yleissuunnitel-
maa tarkistettiin. Vuonna 1989 valmistuneessa tarkistuksessa vertailtiin viitta olevan tien itdpuolelle sijoit-
tuvaa linjausvaihtoehtoa. Jatkosuunniteluun valittiin jonkin verran vuoden 1987 linjausta lannemmaksi
lahemmas vanhaa tieta sijoittuva linjaus. (Nousiainen 2008)

Pohjantien keskeisimmalle osuudelle vilille Kiviniemi-Laanila (Lentokentdntie-Kuusamontie) laadittiin
vuonna 1987 yleissuunnitelma, joka sisalsi toisen ajoradan rakentamisen Kiviniemen ja Kontinkankaan vali-
selle moottoriliikennetieosuudelle seka Kontinkankaan ja Laanilan valisen Oulujoen ylittdvan moottori-
tiejakson kuusikaistaistamisen seka Laanilan (Kuusamontien) ja Oulun (Kainuuntien) eritasoliittymien tay-
dentdaminen moottorivaylien valisiksi systeemiliittymiksi. Ensimmaisessa vaiheessa ehdotettiin toteutetta-
vaksi toinen ajorata valille Kiviniemi-Kontinkangas sekad Oulun ja Laanilan eritasoliittymien kehittdminen.
Sisddntuloliittymien suunnittelussa pyrittiin liikennejarjestelyihin, joissa moottoritieymparistostad pystyttai-
siin siirtymaan turvallisesti ja sujuvasti, mahdollisimman pitkalle jatkuvan liikennevirran periaatteella, hi-
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taamman liikenteen tie- ja katuverkkoon. Saatujen lausuntojen perusteella Oulun eritasoliittyman ratkai-
suista laadittiin tarkennettu yleissuunnitelma vuonna 1988. Suunnitelman mukaisessa ehdotuksessa Kajaa-
nintielta ei enaa olisi ollut yhteytta Pohjantielle, vaan kaikki liikenne olisi hoidettu parannettavan Oulun
(Kainuuntien) eritasoliittyman kautta. (Nousiainen 2008) Toinen ajorata Kiviniemestad Kontinkankaalle ra-
kennettiin 1990-luvulla, mutta suunniteltuja massiivisia liittymajarjestelyja ja Oulujoen kohdan lisdkaistoja
ei toteutettu.

Muut suunnitelmat ja hankkeet

Keskustasta pohjoiseen johtavalta Tullivaylalta valilla Kajaanintie-Ruskontie (Pohjantien alikulku) laadittiin
1970-luvun lopulla toteuttamissuunnitelma, jossa se suunniteltiin Oulujoen eteldapuolella yksiajorataiseksi
ja joen pohjoispuolella kaksiajorataiseksi kaduksi. Joen ylitys tapahtui olemassa olevaa Rautasiltaa pitkin.
(Tullivayla... 1977) Suunnitelman mukainen katuyhteys rakennettiin1970- ja 1980-lukujen vaihteessa.

Valtatien 20, Kuusamontien, parantamisesta valilla Oulu-Kiiminki valmistui vuonna 1987 toimenpideselvi-
tys, jossa selvitettiin valtatien parantamisen tavoitetasoa seka Kiimingin kunnan alueella myos vaihtoehtoi-
sia linjauksia. Vaihtoehtoisten tarkastelujen jalkeen selvityksessa esitettiin Oulun alueella ratkaisuksi kak-
siajorataista maantieta, jolla Laanilan eritasoliittyman ramppien liittymat seka Vaalantien liittyma jaisivat
valo-ohjatuiksi tasoliittymiksi, muut liittymat olisivat eritasoisia. Kiimingin alueella tutkituista vaihtoehdois-
ta esitettiin karsittavaksi olemassa olevan tien parantaminen ja suunnittelun jatkamista Jaalin kohdalla ny-
kyisen tien pohjoispuolelle ja Kiimingin kirkonkylan kohdalla sen eteldpuolelle sijoittuvan vaihtoehdon seka
Jadlinjarven eteldpuolelta kiertdvan vaihtoehdon osalta. (Valtatien 20... 1987)

Ratkaisuista tehtyjen lisaselvitysten jalkeen TVH esitti kuitenkin, etta Kuusamontien kehittamisessa tulisi
varautua moottoritieratkaisuun. Oulun kaupunki ei kuitenkaan pitanyt moottoritieratkaisua omalta osal-
taan mahdollisena. Nakemyserojen vuoksi katsottiin tarpeelliseksi laajentaa tarkastelundkdkulmaa ja laatia
tien parantamisesta vaikutusselvitys. Vaikutusselvityksessa vaihtoehtoina olivat Laanilan ja Korvenkylan
valilla nykyisen tien paikalle, Jaalin kohdalla sen pohjoispuolelle ja Kiimingin kirkonkylan kohdalla taajaman
tai nykyisen tien eteldapuolelle sijoittuva moottoritievaihtoehto seka kaksiajoratainen nelikaistainen maan-
tievaihtoehto, jonka joka korvenkylan ja Jaalinjarven pohjoispaan valilla kulkisi joko nykyisen tien paikalla
tai moottoritien linjausta noudattaen ja Jaalinjarven pohjoispaasta Kiimingin kirkonkylan ohi se rakennet-
taisiin nykyisen tien paikalle. (Valtatien 20... 1989)

Oulun kaupunki, Kiimingin kunta ja seutukaavaliitto olivat korkealuokkaisen maantien kannalla, tiepiiri ja
ladaninhallitus kannattivat moottoritievaihtoehtoa. Toimenpide- ja vaikutusselvitysten perusteella Tiehallitus
teki vuonna 1990 hankepaatoksen, jonka mukaan moottoritievaihtoehdon toteuttamiselle ei ole perusteita,
koska suuri osa liikennevirroista on lyhytmatkaisia. Liikenteen sujuvuus hoidetaan kaksiajorataistamalla tie
tarpeellisilta osin ja turvaamalla liittymien liikenteenvalityskyky. Jaalin kohdalla tieta kehitetdaan ohikulku-
tiena nykyisen tien pohjoispuolella. Kiimingin kirkonkylan kohdalla tien sijainnista tehdaan lisaselvityksia.
(Valtatien 20... 1992)

Nykyisin Kuusamontie on rakennettu kaksiajorataiseksi eritasoliittymin varustetuksi moottorivaylaksi Vaa-
lantien ja Korvenkylan valilla. Vaalantien ja sen lansipuoleiset liittymat ovat tasoliittymia. Korvenkylasta
Kiiminkiin tie on entisella paikallaan oleva kaksikaistainen maantie.

Valtatien 8 (Limingantie, nykyinen maantie 847) parantamisesta Lentokentadntien pohjoispuolella vililla
Kiviniemi-Aiméarautio valmistui vuonna 1989 yleissuunnitelma. Siina esitettiin tien vaiheittaista kehittamista
toteuttamalla liittyma- ja kevyen liikenteen jarjestelyja sekd rakentamalla toinen ajorata Limingantielle
Lentokentantiesta pohjoiseen sekd Lentokentantielle Oulunsalon ja Limingantien vilille. (Valtatien 8...
1989) Liittymajarjestelyja on toteutettu, mutta toista ajorataa ei ole rakennettu lukuun ottamatta Lento-
kentdntien vajaan kilometrin kaksiajorataista jaksoa Limingantien molemmin puolin.
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1990-2005

Vuonna 1990 valtatien 4 uusi linjaus ulottui pohjoisessa moottoritiend Linnanmaan eritasoliittymddn ja siitd
moottoriliikennetiend Kelloon. Eteldn suunnalla moottoriliikennetien jatke Kiviniemestd Kempeleen keskus-
tan ohi valmistui vuonna 1990. Moottoritieosuus pddttyi edelleen Kontinkankaalle Kajaanintien liittymddn.

Vuoden 1975 jélkeen katuyhteyksié oli tdydennetty kaupungin pohjoissuunnalla rakentamalla valmiiksi
Tervahovintie, Linnanmaantie sekd radanvartta seuraava Tullivdyld keskustasta joen yli Ruskontielle. Oulun
eteldosien poikittaisyhteyksid oli tédydennetty jatkamalla Oulunsuuntietd uuden Erkkolan sillan avulla joen
yli Vaalantielle, rakentamalla Poikkimaantie Eteldsatamasta rautatien, Pohjantien ja Kainuuntien poikki
Kajaanintielle sekd jatkamalla Lentokentdntietd (Oulunlahdentie) Kiviniemestéd Palokankaantielle.

Liikenneverkkosuunnitelmat

Vuonna 1992 valmistui Oulun seudun ensimmainen liikennejarjestelmasuunnitelma, Oulun seudun liikenne
2010. Sen tavoitteena oli tukea alueen kaupunkirakenteen kehittymista eurooppalaiseksi keskustapainot-
teiseksi kokonaisuudeksi tarjoamalla uutta painotusta silloiseen liikennepolitiikkaan ja muutosta liikenne-
kayttaytymiseen. Suunnitelma linjasi, etta Oulun keskustaa kehitetdaan edelleenkin viihtyisana kaupunkiym-
paristona ja liikenteen kehittamisessa painopiste on kevyessa ja joukkoliikenteessa. Pelkat liikennetekniset
ratkaisut nahtiin kuitenkin vain osaratkaisuna. Liikenneverkon kehittamisen paateemoja olivat keskustalii-
kenteen kehittaminen — autoliikenne ohjaaminen paakaduille ja nopeuksien alentaminen, pysakointia ka-
duilta rakennuksiin, kevytlilkenteen aseman parantaminen, joukkoliikenteen tekeminen edullisemmaksi ja
sen palvelutason parantaminen — liikenneyhteyksien taydentaminen poikittaisyhteyksilla seka valtateiden
saneerauksen jatkaminen. (Oulun seudun liikenne 2010, 1992)

Poikittaisyhteyksien kehittdminen sisdlsi mm. seuraavat vuoden 2010 tavoiteverkkoon sisaltyvat kohteet:
- pohjoisen kehatien, Raitotien, liittdminen valtatiehen 4 (silloin vain risteyssilta)
- Ruskontien jatkaminen Ruskon teollisuusalueen pohjoispuolelta kiertden Kuusamontielle
- Kuusamontien (vt 20) jatke radanvartta seuraten valilla Tullivayla-Hietasaarentie (Kiertotie, nykyi-
nen Bertel Jungintie)
- Rautatienkadun jatkaminen eteldan Limingantielle
- Poikkimaantien jatke Eteldasatamasta Oulujoen suun yli Vihredsaaren satamaan
- Lentokentdntien jatke Kainuuntielle (Oulunlahdentie)
- Sanginsuun sillan rakentamisen lossin tilalle.

Paateiden saaneeraus vuoteen 2010 mennessa kasitti mm.

- valtatien 4 rakentamisen moottorivaylaksi n. 60 km matkalla valilld Liminka-li (moottoritie Haaran-
sillalta Kelloon, moottoriliikennetie lihin)

- valtatien 20 sujuvuuden parantamisen Oulun ja Kiimingin valillda (mm. nelikaistaistaminen kahdessa
vaiheessa valeilla Vaalantie-Vesalanmaéki ja Vesalanmaki-Jaali)

- valtatien 22 sujuvuuden parantamisen Oulunsuun ja Maikkulan kohdalla (mm. nelikaistaistaminen
Maikkulaan saakka)

- Limingantien (mt 847) nelikaistaistamisen kahdessa vaiheessa vileilla vililld Kallisentie-
Palokankaantie ja Palokankaantie-Lentokentantie

- liittyma- ja kevyen liikenteen jarjestelyja.

Paatie- ja katuverkon vaylahankkeina ja -varauksina esitettiin lisaksi lin ohitustie (vt 4), valtatien 4 mootto-
rivaylan jatke etelddn uuteen linjaukseen valilla Haaransilta-Alatemmes, Muhoksen ohitustie (vt 22), valta-
tien 8 toinen ajorata Limingan kohdalla, uusi Oulun pohjoinen kehatie Kellosta Korvenkylaan, eteldinen
kehatie Sanginsuun sillalta Kempeleeseen, Oulunsalon keskustaajaman eteldpuolelta kiertdva uusi lento-
kenttayhteys seka Tupoksen ja Murron vélista poikittaistietd Limingassa. (Oulun seudun liikenne 2010,
1992)
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Kuva 9. Oulun seudun tavoitteellinen tieverkko 2010 vuoden 1992 liikennejéirjestelmdsuunnitelman mukaan
(Oulun seudun liikenne 2010, 1992).
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Jarjestyksessdan toinen Oulun seudun liikennejarjestelmasuunnitelma, Oulun seudun liikenne 2020, val-
mistui vuonna 2003. Vuoden 1992 liikennejarjestelmasuunnitelman tie- ja katuhankkeista oli kymmenen
vuoden aikana toteutunut merkittava osa: Valtatie 4 oli rakennettu Oulun alueella moottoritieksi ja moot-
toriliikennetiena Oulusta pohjoiseen lin Rdinanperalle. Vuoden 2003 aikana moottoritie valmistui Oulusta
eteldan Limingan Haaransillalle. Oulun sisdkehaa (Joutsentie) oli jatkettu Limingantulliin ja Kainuuntieta
parannettu valilla Teuvo Pakkalankatu — Ratakatu. Kuusamontien kehittaminen oli toteutunut suunnitel-
massa esitettyad suppeampana, merkittavimpina toimenpiteitd Honttamaen eritasoliittyma ja Kiertotie (Ber-
tel Jungin tie). Lisaksi tieverkko oli tdydentynyt Oulunlahden maantielld. Oulun padkatujen rakentamis- ja
parantamishankkeet olivat toteutuneet ldhes kokonaisuudessaan suunnitelman mukaisesti. (Oulun seudun
lilkenne 2020, 2003)

Oulun seudun liikenne 2020 -suunnitelma laadittiin osana Oulun seudun kuntien yhteista yleiskaavaproses-
sia. Tavoitteena oli liikennejarjestelman ja maankayton suunnittelun kytkeminen kiinteasti toisiinsa ja osak-
si seudullista yhteistyota. Paatie- ja katuverkon osalta strategiseksi kehittamislinjaukseksi asetettiin Oulun
seudun rakenteen tukeutuminen sormimaisesti sijaitseviin paateihin. Paatiestoa taydentavat kehdamaisina
vaylinad Joutsentie seka Poikkimaantien ja Raitotien muodostama keha. Liikennejarjestelman kehittamisessa
painotettiin joukkoliikenteen ja kevyen liikenteen lisaksi paatie- ja padkatuverkon sujuvuuden varmistamis-
ta. (Oulun seudun liikenne 2020, 2003)

Paatie- ja katuverkon osalta suunnitelma sisalsi seuraavia toimenpiteitd, joista kiireellisimmaksi hankkeeksi
nimettiin valtatien 20 nyt jo toteutetut kehittdmistoimet Oulun kaupungin alueella (Oulun seudun liikenne
2020, 2003):

- Valtatielle 20 Oulun alueella toinen ajorata valille Hintta — Korvenkyla seka Raitotien ja Liitintien eri-
tasoliittymat, Kiimingin keskustassa tien kehittaminen nykyisella paikalla ja Jaalin kohdalla tien siir-
taminen nykyisen tien lansipuolelle.

- Valtatielle 4 kolmannet kaistat keskeisimmalle jaksolla Kontinkangas — Laanila seka Linnanmaan, Ki-
viniemen, Iskon ja Poikkimaantien eritasoliittymien toimivuuden parantaminen. Pitkalla tahtaimella
varaudutaan kolmansiin kaistoihin koko valilla Kiviniemi — Linnanmaa seka Iskon, Laanilan ja Oulun
liittymien kehittamiseen. Kellon ja Haukivaylan valille toteutetaan toinen ajorata ja Haukivayla —
Raindnpera -valin turvallisuutta lisataan keskikaiteellisella 2+1-kaistaratkaisulla.

- Valtatien 22 kehittaminen Joutsentien ja linatin valilla: Joutsentie ja Poikkimaantien liittymien toi-
mivuuden parantaminen Poikkimaantien sillan toteuttamisen yhteydessa, linatin rampit, Oululah-
dentien liittyman kehittaminen seka toisen ajoradan rakentaminen vilille Joutsentie — Poikkimaan-
tie.

- Lentokentantien parantaminen nykyisella paikalla, jossa se pyritaan pitamaan mahdollisimman pit-
kaan. Yleiskaavassa varaudutaan kuitenkin uuteen tielinjaukseen.

- Oulun keskustan sisdaantuloteiden toimivuuden parantaminen kaista- ja liikkennevalojarjestelyilla.

- Hiukkavaaran rakentumisen edellyttama Poikkimaantien jatke joen yli seka yhteys valtatielle 20.
Muita uusia kehayhteyksia Oulun seudun yhdyskuntarakenteen ei katsottu edellyttavan. Kuusa-
montielta Korvenkylasta Alakylantielle tarvitaan kuitenkin uusi yhteys seudullisen jatteenkasiottelu-
laitoksen tarpeisiin.

- Hailuodon yhteyden kehittdminen joko lauttayhteyttd parantamalla tai kiintedlld yhteydella.

Paatie- ja katuverkon vayldhankkeina - ja varauksina esitettiin lisdksi mm. lin ohitustie (vt 4), valtatien 4
moottorivayldn jatke etelddn uuteen linjaukseen vililla Haaransilta-Alatemmes, Muhoksen ohitustie (vt 22),
valtatien 8 toinen ajorata Limingan kohdalla sekd Limingantien (mt 847) toinen ajorata valilla Poikkimaantie
— Lentokentantie. Uusia poikittaisyhteyksia esitettiin pohjoisessa Korvenkylasta (vt 20) Alakylantielle ja ete-
Iassa Ouluntullin eritasoliittymasta (vt 4) ja Kempeleen Linnakankaalta radan ali Eteldasuomentielle (mt 847).
Edellisen liikennejarjestelmasuunnitelman vayldvarauksista oli jatetty pois pohjoisen poikittaistien jakso
Alakylantielta valtatielle 4 Kellon eritasoliittymaan, eteldinen poikittaistie Sanginsuun sillalta Kempeleeseen
seka Tupoksen ja Murron valinen poikittaisyhteys Limingassa. (Oulun seudun liikenne 2020, 2003)
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Pohjantien suunnitelmat ja hankkeet

Oulun eteldapuolella moottoriliikennetien jatke Kiviniemesta Kempeleeseen valmistui vuonna 1990. Kivi-
niemen pohjoispuolella Kontinkankaan ja Kiviniemen valinen moottoriliikennetie rakennettiin moottoritiek-
si lentoasemalle johtavan maantien 815 risteykseen asti vuonna 1996, jolloin myds parannettiin Oulun
(Kainuuntien) eritasoliittymaa ja Kontinkankaan tiejarjestelyja. (Wikipedia: Valtatien 4 historia, 2012)

Kiviniemen ja Kempeleen vdlisen vasta avatun moottoriliikennetien liikenne kasvoi niin nopeasti, etta sen
valityskyvyn nahtiin nopeasti kdyvan ongelmalliseksi. Samoin maankayton kehittyminen Kempeleessa ja
Oulun Kaakkurissa aiheutti alempiasteisen tieverkon kehittamistarpeita. Tama johti siihen, ettd Oulun tie-
piiri kdynnisti valtatien 4 yleissuunnitelman laatimisen tieverkkotarkastelulla maaliskuussa 1991. (Nousiai-
nen 2008) Yleissuunnitelma valtatien tdydentdamisesta moottoritieksi valmistui vuonna 1993, kolme vuotta
moottoriliikennetien valmistumisen jalkeen. Vuonna 1994 valmistui yleissuunnitelma valtatiesta 4 valilla
Haurukyld-Haaransilta-Kempele ja valtatiesta 8 valilla Lapinkangas-Haaransilta seka vuonna 1995 yleissuun-
nitelman taydennys ja YVA. Tiesuunnitelma moottoriliikennetien rakentamisesta moottoritieksi valilla Kem-
pele-Kiviniemi valmistui vuonna 1996 ja tiesuunnitelma moottoritiesta valilla Haaransilta-Kempele ja moot-
torililkennetiesta valilla Haurukyla-Haaransilta vuonna 1997. (Valtatie 4... 1999)

Vuonna 1999 laadittiin toimenpideselvitys valtatiesta 4 valilla Haurukyla-Haaransilta-Kempele, jossa vertail-
tiin my0s uusia tietyyppivaihtoehtoja. Suosituksena esitettiin Haaransillan ja Kempeleen valin rakentamista
kapeana keskikaiteellisena moottoritiena seka Haaransillan valtatieliittyman toteuttamista ensimmaisessa
vaiheessa kiertoliittymana. Haurukylan ja Haaransillan valilla suosituksena oli nykyisen tien parantaminen
pienilld liikenneturvallisuutta ja ohitusmahdollisuuksia parantavilla toimenpiteilla ja pitkalla aikavalilla va-
rautuminen uuteen linjaukseen rakennettavaan 1-ajorataiseen, kevennetyin eritasoliittymajarjestelyin va-
rustettuun tiehen. (Valtatie 4... 1999)

Kiviniemen ja Kempeleen valisen moottoriliikennetien tdydentaminen moottoritieksi ja kapean moottori-
tien rakentaminen Kempeleesta Haaransiltaan toteutettiin 2000-luvun alussa ja avattiin liikenteelle vuonna
2003.( Wikipedia: Valtatien 4 historia, 2012)

Pohjoisessa Haukiputaan ohittava moottoriliikennetie Kellosta lin Rdindanperalle otettiin kdayttdon vuonna
1993. Samassa yhteydessa Linnanmaan ja Kellon valinen moottoriliikennetieosuus rakennettiin moottori-
tieksi ja Raitotien kohdalle rakennettiin Pateniemen eritasoliittyma. (Wikipedia: Valtatien 4 historia, 2012)
Tiesuunnitelman mukaan Kellon ja Haukiputaan eritasoliittyman valinen osuus oli tarkoitus rakentaa moot-
toritiend, mutta sdastosyista koko tieosuus rakennettiin moottoriliikennetieksi. (Valtatie 4... 2003)

Kellon ja Raindanperan valisen moottorililkennetien kehittamisesta valmistui vuonna 2003 toimenpidesuun-
nitelma, jossa tutkittiin myos vaihtoehtoisia tietyyppi- ja poikkileikkausvaihtoehtoja. Suunnitelmassa esitet-
tiin perinteisen moottoritien rakentamista Kellosta Haukiputaan eritasoliittyman ohi ja sen jalkeen keskikai-
teellista ohituskaistatietd Rainanperaan. (Valtatie 4... 2003) Jarjestelyja ei ole toteutettu.

Oulun tiepiiri ja Oulun kaupunki laativat vuonna 2003 kehittamissuunnitelman valtatien 4 vilkkaimmin lii-
kennoidyn osan, Ouluntullin ja Raitotien valisen jakson, parantamisesta liikenteen toimivuuden ja maankay-
ton tarpeiden mukaisesti liikenteen kasvaessa. Suunnitelmassa esitettiin mm. eritasoliittymien parantamis-
toimia, muuttuvia nopeusrajoituksia ja hairiotiedotusjarjestelmaa, joukko- ja kevyen liikenteen jarjestelyja
seka 3+3-kaistaiseen poikkileikkaukseen varautumisen valilla Kaakkuri-Linnanmaa, kiireellisempana Oulujo-
en ylittavalle osuudelle, vuoteen 2020 mennessa. (Valtatien 4... 2003)
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Muut suunnitelmat ja hankkeet

Sanginsuun ja Madekosken valilla Oulujoen poikki liikenndineen maantielossin tilalle valmistui vuonna 1992
Sangin silta. (Wikipedia: Sangin silta, 2013)

Oulun eteldisen kehdakadun Nuottasaarentie-Joutsentie-Oulunsuuntie-Parkkisenkankaantie vield puuttunut,
Karjasillalta ratapihan yli Limingantulliin ja edelleen Nuottasaareen vieva osuus — Joutsensilta ja Nuottasaa-
renkatu — rakennettiin vuosina 1995-1996. Joutsensilta oli valmistuttuaan Suomen pisin maasilta. (Wikipe-
dia: Joutsensilta, 2013)

Oulunlahdentiesta eli Lentokentantien jatkeesta Kainuuntielle (vt 22) laadittiin Oulun kaupungin toimesta
vuonna 1992 yleissuunnitelma, jossa suunniteltiin jo valmiina olevan valtatien 4 ja Palokankaantien valisen
osuuden toinen ajorata seka tien jatke Kainuuntielle (Oulunlahden... 1992). Tie rakennettiin 1990-luvun
lopulla ja on osa lentoasemalle johtavaa seututieta 815.

Oulun lentoaseman yhteyksien ja Oulunsalon taajaman lapi kulkevan Lentoasemantien kehittamista on
tarkastelu useissa suunnitelmissa. Vuonna 1989 laadittiin Oulunsalon yleiskaavatyohon liittyen luonnoksek-
si jadnyt Oulunsalon tieverkko- ja liikenneturvallisuussuunnitelma. Siina paadyttiin vaihtoehtoon, jossa len-
toasemalle rakennetaan uusi tieyhteys Oulunsalon taajaman eteldpuolitse ohitustiend. (Lentokentantien...
1997) Vuonna 1992 valmistuneessa Oulun seudun liikennejarjestelmasuunnitelmassa selvitettiin erillistar-
kasteluna Kempeleenlahden ylittavaa yhteytta Oulusta Oulunsaloon, joka oli nostettu esiin vaihtoehtona
yleiskaavassa esitetylle taajaman eteldapuoliselle ohitustielle. Selvitysten perusteella suunnitelmaa laatinut
tyoryhma piti lahden ylittavaa tietd tarpeettomana eikéa esittanyt sen varaamista kaavoihin. (Oulun seudun
lilkenne 2010, 1992)

Lentokentantien kehittamisesta jarjestettiin vuonna 1995 pohjoismainen ideakilpailu ja sen ideoita hyédyn-
tanyt Lentokentantien yleissuunnitelma valmistui vuonna 1997. Sen mukaan Lentokentantie olisi 1-
ajoratainen valilla Lentoasema-Hailuodontie ja siitd itdan pdin 2-ajoratainen. Keskeiset liittymat toteutettai-
siin kiertoliittymina. (Lentokentantien... 1997) Suunnitelman mukaiset Oulunsalon taajama-alueen jarjeste-
lyt Lentoaseman ja Hailuodontien vililld toteutettiin vuosina 2001-2003. (Uuden Lentoasemantien... 2001)

Vuonna 2001 lentoaseman tieyhteyden kehittamisesta valmistui Uuden Lentoasemantien paasuuntaselvi-
tys, jossa tutkittiin ja vertailtiin nykyisen tieyhteyden kehittamista, Oulunsalon taajaman eteldpuolisia ohi-
tustievaihtoehtoja seka Kempeleenlahden ylittavia linjausvaihtoehtoja. Jatkosuunnittelun pohjaksi valittiin
vaihtoehto, jossa Kempeleen taajaman kohdalle rakennetaan eteldinen ohitustie ja sen itapuolella Lento-
kentdntielle rakennetaan toinen ajorata. Liittymat Hailuodontien ja Limingantien kohdalla ovat eritasoisia.
(Uuden Lentoasemantien... 2001) Suunnittelua jatkettiin vuonna 2004 valmistuneessa aluevaraussuunni-
telmassa, jossa padsuuntaselvityksesta poiketen esitettiin tien rakentamista kokonaan uuteen linjaukseen
myos Limingantien liittyman tuntumassa. (Uusi Lentoasemantie... 2004) Jarjestelyja ei ole toteutettu, mutta
Limingantien liittyman lansipuolella Lentokentadntien nykylinjausta on parannettu rakentamalla toinen ajo-
rata ja liittymajarjestelyja.

Valtatien 20 (Kuusamontien) parantamista valillda Oulu-Kiiminki laadittiin yleissuunnitelmat kahdessa jak-
sossa. Vuonna 1991 valmistui yleissuunnitelma valille Hintta-Korvenkyla ja vuonna 1992 vilille Korvenkyla-
Kiiminki. Oulun ja Korvenkylan valille suunniteltiin nykyisen tien parantamista nelikaistaiseksi eritasoliitty-
min varustetuksi maantieksi. Vaalantien liittyma jaisi tasoliittymaksi. Korvenkylan ja Kiimingin valilla ratkai-
suna oli Korvenkylan ja Jaalinjarven valilla nykyisen tien pohjoispuolelle, Jaalinjarven ja Honkimaan valille
nykyisen tien paikalle ja Honkimaan ja Kirkonkylan valilla hieman nykyisen tien eteldpuolelle sijoittuva lahes
moottoritietasoinen vayla. (Valtatien 20... 1991, Valtatien 20... 1992) Vuosina 1993 ja 1994 valmistuivat
selvitykset yhteysvilien vaihtoehtoisista kehittdmispoluista, vuosina 1993-1994 Hintan ja Korvenkylan vali-
sen jakson tiesuunnitelmat. 1990-luvun loppupuoliskolla toteutettiin Honttdméaen (Kaartintien) eritasoliit-
tyma seka Valikylan ja Jaalin liittymajarjestelyja. (Valtatie 20... 1999)
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Vuonna 1999 valmistui tarveselvitys valilta Oulu-Kiiminki, jossa esitettiin ensimmaisen vaiheen toimenpi-
teena tien 2-ajorataistamista valilla Vaalantie-Korvenkyla, Raitotien ja Liitintien eritasoliittymia seka Ylikii-
mingintien (mt 833) paan siirtoa pohjoisemmaksi. Toisessa vaiheessa esitettiin valtatien rakentamista Kii-
mingin kohdalla 1-ajorataisena uuteen linjaukseen nykyisen tien eteldpuolelle seka kirkonkylan eritasoliit-
tymaa. Jaalin kohdalla esitettiin 1-ajorataista ohikulkutieta nykyisen tien pohjoispuolella seka Jaalin eri-
tasoliittymaa. (Valtatie 20... 1999) Ensimmaisen vaiheen jarjestelyt toteutettiin 2000-luvun ensimmaisen
vuosikymmenen lopulla. Vuonna 2002 valilta Korvenkyla-Jaali valmistui toimenpideselvitys, jossa tarkastel-
tiin nykyisen tien liittymien lahiajan kehittamista nyt jo toteutettuina lilkkennevalo-ohjattuina tasoliittymina.
(Valtatie 20... 2002)

Vuonna 2004 Jaalin ja Kiimingin valisen osuuden parantamisesta valmistui kehittamissuunnitelma, jossa
Kuusamontien tavoitetilanteen ratkaisuksi valilla Jaali — Kiimingin kirkonkyla esitettiin 2-ajoratainen, 4-
kaistainen eritasoliittymin varustettu kaupunkiseudun paavayla, jonka nopeustaso on vahintaan 80 km/h.
Kehittamissuunnitelman mukaan Kiimingin kirkonkylasta itdan pain ennustetut liikkennemaarat mahdollista-
vat paavaylien tasoliittymaratkaisut ja 1-ajorataisen, 2-kaistaisen poikkileikkauksen. Tie rakennettaisiin 2-
ajorataiseksi tieksi siten, ettd toinen ajorata tehdaan nykyisen tien lansipuolelle ja nykyinen ajorata paran-
netaan vastaamaan kehittamissuunnitelman mukaista rakennetta ja tasausta. Kehittamissuunnitelma sisal-
taa kolme eritasoliittymaa: Jaalinjarvi, Isoahonkangas ja Kiiminki. (Kuusamontien... 2004)

Valtatien 22 (Kainuuntien) alkuosan kehittamistarpeista vuoteen 2015 mennessa laadittiin yleissuunnitelma
vuonna 1996. Suunnitelmassa esitetdan 2-ajorataisen osuuden jatkamista Joutsentien liittymasta Oulun-
lahdentien liittymaan seka Joutsentien, Poikkimaantien ja Oulunlahdentien liittymien rakentamista eri-
tasoliittymiksi. (Valtatie 22... 1996) Jarjestelyja ei ole toteutettu.
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2005-

Vuonna 2005 valtatie 4 oli pohjoisessa rakennettu moottoritieksi Kelloon, josta se jatkui moottoriliikenne-
tiend Haukiputaan ohi lin Rdinédnperdlle. Eteldssd moottoritie ulottui Limingan Haaransiltaan valtateiden 4
ja 8 risteykseen. Kuusamontielle (vt 20) oli rakennettu toinen ajorata ja eritasoliittymdt vdlille Vaalantie-
Korvenkyld.

Vuoden 1990 jélkeen poikittaisyhteyksid oli tdydennetty rakentamalla Kuusamontien jatke radanvartta
seuraten vilille Tullivdyld-Hietasaarentie (Bertel Jungintie), kehdkatuyhteyden Nuottasaarentie-Joutsentie-
Oulunsuuntie-Parkkisenkankaantie puuttunut osuus Karjasillalta ratapihan yli Limingantulliin ja edelleen
Nuottasaareen (Joutsensilta ja Nuottasaarenkatu), Lentokentdintien jatke Palokankaantieltd edelleen Kai-
nuuntielle (Oulunlahdentie) sekd korvaamalla Sanginsuun ja Madekosken viililld Oulujoen poikki liikennéinyt
lossi Sangin sillalla.

Pohjantien suunnitelmat ja hankkeet

Vuonna 2008 valmistui yleissuunnitelma valtatien 4 parantamisesta 26 kilometrin pituisella Kempeleesta
eteldssa Kelloon pohjoisessa ulottuvalla jaksolla. Suunnitelmassa valtatieta ja sen poikittaisyhteyksia esite-
tdan kehitettavaksi seuraavasti (Valtatien 4... 2008):

- Valtatie 4 parannetaan 3+3 -kaistaiseksi kaupunkimoottoritieksi Kempeleen-Pateniemen eritasoliit-
tymien valilla. Pateniemen-Kellon valisen osuuden poikkileikkaus sailyy nykyiselldaan 2+2 -kaistaise-
na. Kiireellisin leventamiskohde on Oulujoen ylittava osuus.

- Kaikkia nykyisia eritasoliittymia parannetaan. Liittymiin rakennetaan mm. nopeaa joukkoliikennetta
palvelevia lisairamppeja, bussipysakkeja ja kevyen liikenteen yhteyksia. Kempeleen, Kaakkurin, Lin-
nanmaan ja Pateniemen eritasoliittymien poikittaisyhteyksissa varaudutaan toiseen ajorataan, lisa-
kaistoihin ja liikkennevalojen parantamiseen. Oulun eritasoliittymassa varaudutaan pitkalla aikavalil-
|3 kolmikerrosratkaisuun lisaramppeineen.

- Kempeleen pohjoispuolelle ns. Zatelliitin suunnitellun yritysalueen kohdalle rakennetaan uusi eri-
tasoliittyma, jonka kohdalta on osoitettu myos uusi yhteys radan poikki Eteldasuomentielle. Samalla
luovutaan aikaisemmissa maankayton ja liikenteen suunnitelmissa esitetysta yhteydesta Kokkokan-
kaantielta Etelasuomentielle Pirilantien liittyman kohdalle.

- Ouluntullin eritasoliittymasta rakennetaan uusi yhteys, Ouluntullin orsi, radan poikki Etelasuomen-
tielle, Oulunportin alueen maankayton kehittamisen ja alueelta moottoritielle suuntautuvan liiken-
teen tarpeisiin.

- Tieosuudelle toteutetaan telematiikkaratkaisut, joihin sisaltyvat muuttuvat nopeusrajoitukset,
muuttuvat varoitusmerkit ja tiedotusopasteet seka nelja ajoradan ylapuolista muuttuvaa tiedo-
tusopastetta.

- Melusuojauksia rakennetaan ja tdydennetdan ja tieymparistdéa parannetaan.

Oulun kaupunki ja Liikennevirasto hyvaksyivat yleissuunnitelman vuonna 2009. Hankkeen tie- ja katusuun-
nitelmat valmistuivat vuonna 2012 ja rakennussuunnitelmat valmistuvat syksylla 2013 (Valtatie 4... 2013).

25



12.9.2013
S.Somerpalo

% Kempeleen . i
i(Ea) Komeslesn S,
3

ki ! v 2/ A SR SRERE W ey (TS 7}
e = y

croianperanie “& H e i S
\ +— 3+3 kaistaa B 2%
M 18637 } i Kokkokang, ~ Ouluntullin =
a:atle - B Al eritasoliittyma_J ’/
—s aall | AL
[ > [ )
{ > (wpes )
%
iaqy 2
L Cd
-4
HE
£/
"4
———— Nykyiset tiet
— Nykyiset kadut
——— Suunnitellut tiet
= = = = Muiden suunnitelmien mukaiset tiet
= Sillat
Annnmnas  Suunnitellut ja korjattavat melusuojaukset
———— Suunnitellut kevyen liikenteen vaylat
— ——— Muiden i iset kevyen vaylat
. Suunnitellut linja-autopysakit |
Nykyiset linja-autopys&kit 0 500 1000 1500 2000
------- Nykyiset kevyen likenteen véylat
Yksilyistiet Mittakaava 1:25000

Kuva 14. Valtatien 4 suunnitellut liittymdjdrjestelyt ja poikittaisyhteydet Kempeleen ja Kaakkurin kohdalla
(Valtatien 4... 2008).

Muut hankkeet ja suunnitelmat

Valtatien 20 (Kuusamontien) rakentaminen nelikaistaiseksi valilla Vaalantie-Korvenkyla alkoi marraskuussa
2006 ja parannettu tie avattiin kokonaisuudessaan liikenteelle lokakuussa 2008. Samassa yhteydessa ra-
kennettiin my6s uudet Raitotien ja Liitintien eritasoliittymat. Lisaksi seututien 833 (Ylikiimingintien) liittyma
siirrettiin Valikyladn noin 1,5 kilometria aiemmasta liittymasta Kuusamoon pain. (Wikipedia: Valtatie 20,
2013) Ylikiimingintien liittyman parantamisesta eritasoliittyméksi ja Korvenkylan-Valikyldan alueen katuverk-
kojarjestelyista on laadittu aluevaraussuunnitelma vuonna 2011 (Korvenkylan-Vilikylan... 2011).

Maankayttosuunnitelmien mukaan Oulun Hiukkavaaraan Vaalantien (mt 8300) varteen rakentuu jatkossa
noin 20 000 asukkaan uusi kaupunginosa. Vaalantien kehittamistarpeita on suunniteltu Oulun kaupungin ja
Oulun tiepiirin yhdessa, osana Hiukkavaaran kaavarunkotyo6ta laatimassa toimenpideselvityksessa, joka
valmistui vuonna 2008. Suunnitelman mukaan Valaantielle rakennetaan kolme uutta liittymaa, joista kaksi
toteutetaan kiertoliittymina. Nelja nykyista T-liittymaa muutetaan pdaasuunnassa kanavoiduksi nelihaaraliit-
tymiksi. Jalankulkijoille ja pyorailijoille rakennetaan yhdeksan uutta alikulkua nykyisten kahdeksan lisdksi ja
tien varteen rakennetaan meluvalleja. Lisaksi suunnitelmassa esitetaan, etta Poikkimaantien liittyman ja
Yrjo Saarelantien valinen tieosuus varaudutaan liikkennemaarien lisddntyessa rakentamaan nelikaistaiseksi.
(Vaalantien... 2008)

Hiukkavaaran alueen liikennejarjestelyihin liittyy myds Poikkimaantien jatkaminen joen yli Vaalantielle seka

sen jatkona uusi kokoojakatuyhteys Kuusamontielle. Uuden katuyhteyden myo6ta Oulun keskeisten osien
ympadrille muodostuu taydellinen kehayhteys Raitotie-Hiukkavaara-Poikkimaantie.
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Vuonna 2009 valmistui Oulun kaupungin ja tiepiirin yhdessa laatima toimenpideselvitys Oulun pohjoisen
kehdyhteyden, Raitotien, kehittdmisestd. Haukiputaantieltd (mt 847) Kuusamontielle (vt 20) ulottuva Raito-
tie on nykyisin osin maantie, osin katu. Maankaytto tien vaikutusalueella on kasvanut ja kasvaa voimak-
kaasti. Suunnitelman mukaan pdaosa Raitotiestad on jatkossakin 1+1-kaistainen, nelikaistainen osuus raken-
netaan valtatien 4 liittyman molemmin puolin. Liittymien toimivuutta parannetaan lisdkaistoilla, liikenneva-
loilla ja kiertoliittymaratkaisuilla. Lisdaksi parannetaan kevyen liikenteen jarjestelyja, lisataan linja-
autopysdkkeja ja rakennetaan melusuojauksia. (Raitotien toimenpideselvitys, 2009)

Raitotietd ulompi pohjoinen kehatieyhteys valtatielta 4 Kellosta valtatielle 20 Korvenkylaan/Valikylaan oli
pitkan tahtaimen varauksena vuoden 1992 liikennejarjestelmasuunnitelman tavoiteverkossa, mutta vuoden
2003 liikennejarjestelmadsuunnitelmassa samoin kuin vuonna 2005 vahvistetussa Oulun seudun yleiskaavas-
sa tieyhteydesta on mukana vain suunnitellun seudullisen jatteenkasittelylaitoksen tarpeita palveleva itai-
nen osa valtatielta 20 Alakylantielle. Vuonna 2010 valmistui Pohjois-Pohjanmaan elinkeino-, liikenne- ja
ymparistokeskus ja Oulun seudun laatima tarveselvitys tieyhteyden tarpeesta. Selvityksen mukaan yhtey-
den liikenteellinen ja maankaytoéllinen merkitys on vahdinen. Valtatien 20 ja Alakyldntien valinen osuus
toteutuu seudullisen jatekeskuksen rakentumisen yhteydessa. Koko tieyhteydelle valtatielta 4 valtatielle 20
ei ndyttdisi olevan tarvetta seuraavan 20 vuoden kuluessa, mutta se esitetdaan kuitenkin otettavaksi huomi-
oon varauksena tulevassa maankayton suunnittelussa ja kaavoituksessa. (Vt 4... 2010)

27



12.9.2013
S.Somerpalo

LAHTEET

Grénroos, Matti (2012): Kyldteistd valtavdyliin. Suomen pddteiden kuvauksia ja historiaa.
http.//www.mattigronroos.fi/Tiet/index.htm, 20.3.2012

Joutsensillan ja Joutsentien rakentaminen vdlilli Limingantie-Lintulammentie. Esite. Oulun kaupunki, 1993

Korvenkyldn-Viilikylén liikennejéirjestelyt. Aluevaraussuunnitelma. Pohjois-Pohjanmaan elinkeino-, liikenne-
ja ympdristokeskus, Kiimingin kunta, 2011

Kuusamontien (vt 20) parantaminen vdlillé Jédli - Kiiminki kk. Kehittdmissuunnitelma. Oulun tiepiiri, 2004
Lentokentdintien yleissuunnitelma. Maantie 815 vdlilld Kiviniemi-Oulun lentoasema. Oulun tiepiiri, 1997
Myllyld, Mauri (2013): puhelinhaastattelu 22.8.2013

Nousiainen, Tapani (2008): Pohjantien rakentumisprosessi ja eri linjausvaihtoehdoista kéyty keskustelu vuo-
sina 1958-2003. Pro gradu -tutkielma, Kulttuurimaantiede, Oulun yliopisto, Maantieteen laitos, toukokuu
2008.

Oulu, pddtie- ja katuverkon kehittdmissuunnitelma 1981-90. Oulun kaupunki, TVH, TVL:n Oulun piiri, 1980)
Oulun jalka- ja pyériliikenteen kehittdmissuunnitelma 1972

Oulun kaupunkiseudun pdditie- ja katuverkon kehittdmissuunnitelma 1972

Oulun liikenteen kehittdmistavoitteet 1973. Oulun kaupungin rakennusvirasto, 1973

Oulun liikenteen yleissuunnitelma 1969. Insinééritoimisto Pentti Polvinen & Wilbur Smith Associates, 1969

Oulun seudun liikenne 2010. Oulun kaupunki, Oulun tiepiiri, Oulun yliopisto, Pohjois-Pohjanmaan seutukaa-
valiitto, 1992

Oulun seudun liikenne 2020, Oulun seudun kunnat, Oulun tiepiiri, Pohjois-Pohjanmaan liitto, liikenne- ja
viestintéministerio, Ratahallintokeskus, Oulun Ilddninhallitus, 2003

Oulun yleiskaava 1952. Oulun kaupungin vanhojen yleiskaavojen esittelyplanssit 2012
Oulunlahden maantie. Yleissuunnitelma. Oulun kaupunki, 1992.

Raitotien toimenpideselvitys, Oulun kaupunki, Oulun tiepiiri, 2009

Suur-Oulun yleiskaava 1968. Oulun kaupungin vanhojen yleiskaavojen esittelyplanssit 2012
Tullivédyld — Oulujoen ylittédvdn liikenteen kéyttéon. Esite. Oulun kaupungin rakennusvirasto, 1977

Uuden Lentoasemantien pddsuuntaselvitys. Oulun tiepiiri, IImailulaitos, Kempeleen kunta, Oulun kaupunki,
Oulunsalon kunta, 2001

Uusi Lentoasemantie (mt 815) vdlilld lentoasema - vt 4. Aluevaraussuunnitelma. Oulun tiepiiri, Oulunsalon
kunta, Oulun kaupunki, Kempeleen kunta, 2004

Vaalantien kehittéiminen Oulun Hiukkavaaran kaavarungon vaikutusalueella. Toimenpidesuunnitelma. Ou-
lun kaupunki, Oulun tiepiiri, 2008

Valtatie 4 Linnanmaa-Kello. Toimenpideselvitys. TVL Oulun piiri, 1988

Valtatie 4 parantaminen vdlilld Kempele - Kello, nettisivusto. www.ely-keskus.fi/web/ely/valtatie-4-
parantaminen-kempele-kello, 5.8.2013

Valtatie 4 vilillé Haurukyléd-Haaransilta-Kempele. Toimenpideselvitys. Oulun tiepiiri, 1999
Valtatie 4 viilillé Kello-Rdindnperd. Toimenpidesuunnitelma. Oulun tiepiiri, 2003

Valtatien 4 parantaminen vidlilld Ouluntulli-Raitotie. Kehittdmissuunnitelma. Oulun tiepiiri, Oulun kaupunki,
2003

Valtatien 4 parantaminen vililli Kempele-Kello. Yleissuunnitelma. Oulun tiepiiri, 2003
Valtatie 20 viilillé Korvenkyld-Jédili. Toimenpideselvitys. Oulun tiepiiri, 2002

Valtatie 20 viilillé Oulu-Kiiminki. Tarveselvitys. Oulun tiepiiri, 1999

Valtatie 22 viilillé Kaukovainio-Heikkiléinkangas. Yleisuunnitelma. Oulun tiepiiri, 1996

28



12.9.2013
S.Somerpalo

Valtatien 8 parantaminen vilillé Kiviniemi-Aimdrautio. Yleissuunnitelma. TVL:n Oulun piiri, Oulun kaupunki,
1989

Valtatien 20 parantaminen vilillé Oulu-Kiiminki. Toimenpideselvitys. TVL Oulun piiri, Oulun kaupunki, Kii-
mingin kunta, 1987

Valtatien 20 parantaminen vilillé Oulu-Kiiminki. Vaikutusselvitys. TVL Oulun piiri, Oulun kaupunki, 1989
Valtatien 20 parantaminen viilillé Hintta-Korvenkyld. Yleissuunnitelma. Oulun tiepiiri, 1991
Valtatien 20 parantaminen vilillid Korvenkyld-Kiiminki. Yleissuunnitelma. Oulun tiepiiri, 1992

Vt4 Kello — vt20 Vilikyld tieyhteys. Tarveselvitys. Pohjois-Pohjanmaan elinkeino-, liikenne- ja ympdristékes-
kus, Oulun seutu, luonnos 26.1.2010

Wikipedia: Kantatie 77. http://fi.wikipedia.org/wiki/Kantatie 77, 25.6.2013

Wikipedia: Rautasilta. http://fi.wikipedia.org/wiki/Rautasilta, 25.6.2013

Wikipedia: Sangin silta, http://fi.wikipedia.org/wiki/Sangin_silta, 3.7.2013

Wikipedia: Valtatie 20. http://fi.wikipedia.org/wiki/Valtatie 20, 3.7.2013

Wikipedia: Valtatien 4 historia. http://fi.wikipedia.org/wiki/Valtatien_4_historia, 20.3.2012

29



